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B Editorial:

La integracion incompleta

e primera impresion puede parecer muy propicia la

ambiciosa iniciativa de Integracion de la Infraestructura de la

Regién Sudamericana (IIRSA) que un grupo de funcionarios

de los paises sudamericanos vienen coordinando desde el
afilo 2000. Esta iniciativa estd cimentada en grandes proyectos de
infraestructura en transporte, energia y telecomunicaciones para integrar
los doce paises sudamericanos. Segun sus promotores, IIRSA representa
uno de los pasos mas importantes para lograr el desarrollo sudamericano a
través del intercambio comercial.

El funcionamiento de IIRSA ha sido impulsado en gran parte por las
Instituciones Financieras Internacionales (IFls), interesadas en la puesta
en marcha de sus proyectos. Por ejemplo, el BID aprobé un fondo de
garantias por 20 millones de dodlares para asistencia técnica, lo propio hizo
la CAF que financiara la concesién de las carreteras, puertos y aeropuertos
peruanos. El Banco Mundial (BM), que no parecia estar comprometido con
la iniciativa, ya ha oficializado en junio de este afio su participacién como
otro organismo multilateral impulsor de la iniciativa.

Hay una propuesta de integracion y los recursos estan dispuestos y
seran asumidos por todos los ciudadanos. Sin embargo, se oyen voces que
ponen en debate las implicancias politicas, econémicas, sociales,
culturales y ambientales de esta iniciativa considerando los contextos
nacionales. En el Peru, por ejemplo, los impactos socioambientales que
generarian algunos proyectos de infraestructura, como la construccion de
gasoductos y carreteras serian inevitables al surcar zonas de alta
diversidad cultural y biolégica como la amazonia.

Lamentablemente, los encargados de IIRSA en el Perd, como en los
demas paises sudamericanos, no realizan esfuerzos significativos para
involucrar a mas ciudadanos en el debate sobre la integracion
sudamericana.

Con el afén de.incentivar a nuestros lectores a conocer mas sobre las
implicancias de lIRSA en nuestro pais y la participacion de las IFls, a
continuacion hacemos un somero recuento del contexto actual y una
descripcion de los proyectos que estan en marcha dentro de esta iniciativa.
Para mayor informacién les recomendamaos contactar con los funcionarios
de su gobiernoregional.
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Informacioén sobre las

Instituciones Financieras
Internacionales

y sus proyectos en el Pert

IFIS:
Instituciones
Financieras

Internacionales

as Instituciones Financieras

Internacionales (IFIs) son
organizaciones que prestan dinero
a los paises para la ejecucion de
proyectos de desarrollo y otras
operaciones.

Las IFIs definen la agenda de
desarrollo para América Latina,
Asia, Africay Europa del Este. Estas
instituciones son el Banco Mundial
(BM), el Banco de Desarrollo
Asiatico (BDA), el Banco Europeo
para Reconstruccion y Desarrollo
(BERD), el Banco de Inversion
Europeo (BIE), el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID),
la Corporacién Andina de Fomento
(CAF)ylas Agencias de Créditos de
Exportacion (ACE).

Las IFls usan dinero publico
para emprender y financiar
inversiones en los paises en vias de
desarrollo. La mision de estas
instituciones es el alivio de la
pobreza. Sin embargo muchos
préstamos de las IFls han causado
graves problemas ambientales y
sociales.

Fuente: www.foei.org




NOTAS BREVES

Informe sobre impactos de la
Carretera Rio Branco-Puerto
Maldonado-llo

El ingeniero agrénomo
peruano, Marc Dourojeanni, realizé el
informe titulado “Impactos
socioambientales probables de la
Carretera Rio Branco-Puerto
Maldonado-llo y la capacidad de
respuesta del Per0”. En este trabajo,
Dourojeanni sefiala que la ejecucion
de dicho proyecto en un area tan
sensible como la amazonia puede
producir impactos ambientales tales
como: deforestacién, riesgo de
incendios forestales, erosién de
suelos, pérdida de biodiversidad,
entre otros. También preocupantes
impactos sociales, como: invasion de
tierras indigenas, desplazamiento de
poblacién, facilitacién de trafico de
drogas.

Estos riesgos serian mas graves
en nuestro pais debido a la limitada
capacidad del Pert de responder a
estos impactos, en términos legales e
institucionales, en relacion a lo que
Brasil viene aplicando en el mismo
eje de desarrollo. Sin embargo, el
informe admite que, a pesar de las
dificultades, se hatomado la decisién
unanime e irrevocable de gobiernosy
pueblos de realizar la carretera. Por
lo tanto, una recomendacion posible
seria hacer esfuerzos para nivelar las
capacidades institucionales
ambientales de ambos paises,
mediante la adopcion del Perd de
algunas de las medidas que han dado
buenos resultados en el Brasil, en
especial, la adopcion de politicas y

programas de desarrollo sustentable
equivalentes alas que esta aplicando
elvecino Estado de Acre.

Otra recomendacion importante es
organizar entre Brasil y Perq,
mecanismos de cooperacion bilateral
gue apunten especificamente a la
coordinacion y nivelacion de
estrategias de desarrollo sustentable,
de conservacion de los recursos
naturales y de proteccion del medio
ambiente.
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Integracion de la Infraestructura de la Region

Latinoamericana (IIRSA)

IIRSA: Principios basicos

“IIRSA es una

iniciativa de e
integracion fisica

sudamericana que e rer,
incluye proyectos Brasil, Bolivia
de transporte, -
telecomu- Eje de la Hidrovia
nicaciones, AL ki
mercados :
energéticos, s
desarrollo

economico y _
comercial ” ]

a Integracion de la

Infraestructura de la

Regi6on Sudamericana

(IRSA) es una iniciativa
acordada durante la Cumbre de
Presidentes en septiembre del 2000
en Brasilia que esta siendo
coordinada por los gobiernos de los
doce paises sudamericanos con el
apoyo técnico de tres bancos
multilaterales de desarrollo: el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), la
Corporacion Andina de Fomento
(CAF) y el Fondo Financiero para el
Desarrollo de la Cuenca del Plata
(FONPLATA).

Incluye proyectos de transporte,
telecomunicaciones, mercados
energéticos, desarrollo econémico y
comercial. Ya han sido identificados

Eje del Escudo
Guayanés
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I
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Mapa de los Ejes de Integracion y Desarrollo de IIRSA.

cerca de 300 proyectos de inversion
en estos sectores y se han realizado
189 estudios de factibilidad.

Esta orientada a tres objetivos:

- Incrementar el comercio intra-
regional y mundial.

- Crear zonas econOmicas en
torno a los ejes y facilitar la
integracion de cadenas
productivas para el comercio
hacia los grandes mercados del
mundo.

- Contribuir al desarrollo
sostenible, desarrollar espacios

aislados integrando a los
mercados regionales vy
mundiales.

El desarrollo de los proyectos en el
marco de IIRSA se desarrollan bajo
dos enfoques: Ejes de Integracion y
Desarrollo y Procesos Sectoriales
deIntegracion.

Los Ejes de Integracion vy
Desarrollo delimitan &areas
geograficas del continente que
trascienden las fronteras de los
paises. Fueron definidos basandose
en los flujos actuales y potenciales de
concentracion econdmica y son los
instrumentos fundamentales de la
iniciativa para lograr sus objetivos de
desarrollo. Diez son los ejes de
integracion: Eje Andino, Eje Andino
del Sur, Eje del Amazonas, Eje de
Capricornio, Eje del Escudo
Guayanés, Eje de la Hidrovia
Paraguay-Parand, Eje del Sur, Eje

s



Interoceé&nico Central, Eje
MERCOSUR-Chile, Eje Peru-Brasil-
Bolivia. (ver mapa).

Los Procesos Sectoriales de
Integracién se disefiaron para
armonizar los marcos regulatorios de
los doce paises, por ejemplo,
modificaciones en las politicas de
fronteras puede agilizar el transporte
de bienes entre paises. Los Procesos
Sectoriales de Integracion son
Marcos Normativos de Mercados
Energéticos Regionales, Tecnologias
de la Informacién y de las
Comunicaciones, Sistemas
Operativos de Transporte Aéreo,
Sistemas Operativos de Transporte
Maritimo, Sistemas Operativos de
Transporte Multimodal, Instrumentos
de Financiamiento y Pasos de
Frontera.

IIRSA como iniciativa a largo plazo,
se estructura en torno a tres
instancias de toma de decisiones:

Comité de Direccion
Ejecutiva (CDE), compuesto
por funcionarios publicos de
alto nivel de cada pais.

Comité de Coordinacion
Técnica (CCT), conformada
por los tres bancos de
desarrollo (CAF, FONPLATA,
BID).

Grupos Técnicos Ejecutivos
(GTE), compuesto por
funcionarios publicos vy
expertos de cada gobierno.
Existen para cada eje de
integracion.

Mas informacion sobre [IRSA:

www.iirsa.org
www.bicusa.org
www.amazonalliance.org

¢, Has oido hablar de IIRSA?

Representantes de organizaciones de Arequipa opinan acerca de

Yaneth Pacheco
Coordinadora del
Colectivo de ONGs
(Arequipa)

Conozco la iniciativa desde hace tres afios
cuando tuve unainvitacion del grupo de sociedad
civil del BID. Alli se presento la propuesta del
IIRSA. En términos generales, conozco sobre la
red de carreteras que se esta construyendo en
los paises de Latinoamérica. Me parece
formidable la posibilidad de poder ampliar las
fronteras de los paises de cara a construir un
mercado comun. No hay posibilidad de generar
economias de escala sin tener mercados mas
grandes.

Leandro Castafieda
Presidente de la
Asociacion de
Organizadores
Populares y Pueblos
Jévenes de Arequipa
(AUPA)

Pienso que IIRSA seria una iniciativa de
integracion necesaria para los paises
sudamericanos. Sin embargo, deberia haber
mas apoyo entre las partes para los paises que
estamos en el subdesarrollo.

Espero que sea realmente beneficioso para el
Pera. He escuchado que sera Brasil el principal
beneficiado, un pais que nos lleva la delantera.
En el Pert no hay fabricas, no hay empresas. En
tiempos de Fujimori se liqguidaron empresas y
puede que por eso quienes vayan a sacar
provecho sean los paises en vias de desarrollo
como el Brasil.

German Freyre
Presidente de la
Camara de Comercio
de Arequipa

He escuchado hablar sobre la integracion
sudamericana, es un tema sumamente
importante y que sera de mucha repercusion en
el mundo. Hoy por hoy estamos afrontando la
globalizacion que, desde el punto de vista
estratégico, se estd manejando por bloques. Es
fundamental que, geograficamente vy
politicamente, América se una en un todo para
poder hacer frente a esos bloques, tanto en un
nivel comercial como politico. Y para eso la
infraestructura, los puentes aéreos, son
fundamentales.

Yo creo que al bloque sur le compete generar un
flanco de exportacién para un mercado mas
grande, como es Bolivia, el norte de Chile y el
norte del Brasil. Por eso es fundamental tener
una carretera que permita estrechar estos lazos
e intercambiar cultural y comercialmente. Ambas
regiones son pobres, tanto Pert como Brasil, no
es una integracion entre un grande y un pequefio.




¢IIRSA es el tipo de integracion que necesitamos?.

Inquietudes de la Sociedad

Civil frente a IIRSA

esde su aparicion, diversas organizaciones de la sociedad civil
en la region han sefialado serios cuestionamientos sectoriales
e integrales a los planes de IIRSA. Veamos algunos
argumentos que sustentan las principales criticas a IRSA.

IIRSA: ¢contribuiraal alivio delapobreza?

IIRSA es unainiciativa dirigida especialmente a incrementar la inversion en
proyectos de infraestructura a gran escala. La experiencia muestra que en las
comunidades donde tienen lugar los proyectos y su entorno frecuentemente
no se benefician de la inversién. Ya ha sido suficientemente demostrado que
para reducir la pobreza no basta un mayor crecimiento econémico (Extractive
Industries Review, Banco Mundial 2003). Las estrategias que garanticen un
proposito de lucha contra la pobreza tienen que ser declaradas y debatidas
publicamente antes que las IFIS decidan participar o no en las mismas. Y esto
hasta ahora no se ha concretado.

Impactos socialesy ambientales delos proyectos

Los proyectos de infraestructura a gran escala (oleductos, gasoductos,
represas, carreteras, etc.) como los incluidos en IIRSA, han tenido
histéricamente considerables impactos negativos en las comunidades locales,
en sus economias y en el ambiente. Ello se debe, entre otras causas, a la
ausencia de un enfoque sostenible que determine suficientes normas
ambientales y sociales, y, por supuesto, a la relativa 0 minima participaciéon
ciudadana en los megaproyectos. En consecuencia, se da una falta de
capacidad y compromiso politico de los gobiernos para cumplir con las normas
y faltan procesos independientes de evaluacion y seguimiento a los proyectos.

Faltade participacion delasociedad civil

Las organizaciones de la sociedad civil han sido excluidas de su
participacion en IIRSA desde su inicio ante la carencia de un mecanismo
formal para promover la participacion de la sociedad civil en la identificacion de
proyectos, su evaluacion y ejecucion. Se recomienda difundir informacion de
calidad previamente a la ejecucién de los proyectos de IIRSA, la exposicion de
contratos y rendicion de cuentas sistematica a los parlamentos y la sociedad
civil.

Transparenciadeficiente

A pesar de haber transcurrido 4 afios desde que fue acordada, la pagina
web oficial de la IRSA no muestra informacion actualizada. Los encargados de
distribuir la informacion y promover la participacion de la sociedad civil son los
bancos que conforman el Comité de Coordinacion Técnica. Hoy, muchos
parlamentarios conocen solo parte de la complejidad de IIRSA y lo mismo
sucede con la propia dirigencia del sector privado social y econdémico
empresarial de la pequefia y mediana empresa. En el Peru, los proyectos de
infraestructura aprobados por IIRSA son presentados publicamente como
acciones aisladas.

“Las criticas se
dirigen a temas
como falta de
transparencia,
equidad, respeto ala
diversidad cultural,
contribucion real de
los megaproyectos
al alivio de la
pobreza, entre
otros”




Diversas organizaciones discuten temas polémicos de [IRSA

IRSA en debate

La iniciativa de Integracion de la Region
Sudamericana no ha propiciado un debate
democratico durante los cuatro afios de su
existencia en la regién. “Solo ha habido un
debate inicial sobre las implicancias de IIRSA =
para el desarrollo”, dijo Carlos Abanto,
coordinador de Asociacion Civil Labor.

P

La escasez de debates politicos,
investigacion y transparencia ha significado
que los impactos sociales y ambientales de la .
IIRSA y sus efectos en el desarrollo del
continente no sean claros. Mientras tanto los
impulsores de la IIRSA continlan en su
blusqueda por Europa de posibles fuentes -
financieras.

“Es interesante ver como los gobiernos
latinoamericanos presentan [IRSA a la Union
Europea como algo listo para empezar”,
afirmo6 Nicole Walshe de la ONG Manifestaciones en el Foro Social Mundial
ambientalista Both Ends de Holanda. 2005 en Porto Alegre (Brasi).

[ o
.

Evaluar los Impactos ambientales es complicado

El alcance de la iniciativa IIRSA hace de su evaluacion un reto. “No esta
claro qué estandares deberian usarse en los proyectos. ¢Existen politicas
ambientales y sociales para una iniciativa tan grande como esta?” sefialé
Carlos Abanto.

En unareciente visita por Europa, el presidente del Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), Enrique Iglesias, comentd sobre los estdndares sociales y
ambientales del BID. “El involucramiento del Banco sera muy favorable para la
IIRSA”", sefialo.

Desafortunadamente, hasta el momento, parece que todos los proyectos
relacionados a IIRSA se regiran por los estandares ambientales y sociales de
cada pais, lo que se convertira en un problema, porque algunos paises tienen
normas ambientales débiles; por ejemplo, los requisitos peruanos para la « Ny
construccion de carreteras. En general, el BID parece reticente a UI’_]a opcion para,
responsabilizarse en evaluar los impactos de los proyectos o usar su poder mejorar [IRSA seria
para presionar en el uso de estdndares mas estrictos de los que poseen los formar un Comité

aises. ;
P Multiactores. Este
Puesto asi, los proyectos de infraestructura que traspasan fronteras pueden  ag pac i0 uniria
generar una situacion especial, siendo beneficioso para un paisy problematico
para el otro, pudiendo al mismo tiempo, favorecer la corrupcion al no poder F€presentantes del
identificarse al responsable final. Esto se hace mas critico en el caso de los gobierno, las ONG'S,
impactos ambientalesy sociales de largo alcance y de alta magnitud. el sector privado y o

¢Dequién es el desarrollo? mas importante, las

En el Perq, los pueblos indigenas necesitan especial atencién de parte de grganlzaC|ones de las
IIRSA. Sus opiniones deben ser tomadas en cuenta seriamente antes de areas afectadas”

s



internacional de insumos
naturales con bajo valor agregado
localmente lo que nos lleva a
incrementar la histérica
concentracion de ingresos en
pocas manos, tal como sucede en
nuestra region” menciona Carlos
Tautz de la ONG brasilefia Ibase
(Instituto Brasileiro de Analises
Sociais EconoOmicas), ellos
manifiestan el temor de que los
viejos proyectos de infraestructura
basados en concepciones de
desarrollo caducas, se retomaran
y seran incluidos en la agenda, ya
que, al parecer, se cuenta con
financiamiento del exterior para
estos proyectos.

Mejorando IIRSA

Frente a los cuestionamientos
existe la necesidad de mejorar la
gestion de IIRSA. Una opcion para
mejorar la participacion seria formar
un Comité Multiactores con
representantes del gobierno (al nivel
local, regional y nacional), las ONG's,
el sector privado, los investigadores
y, lo méas importante, las
organizaciones de los pueblos del
area de influencia de los proyectos
de IIRSA. Este comité tendria la
funcion de promover publicamente el
debate sobre IIRSA y evaluar el
costo y los beneficios de las
diferentes partes del proceso.

“Lo que se necesita es una
investigacion de los impactos e
implicancias para el desarrollo local y
regional, la promocion de debates, el
trabajo conjunto de ONGs y el
aumento de la participacion de las
autoridades, lideres y ciudadanos
ordinarios en todos los niveles”, dijo
Carlos Abanto.

“El alcance de la
iniciativa IIRSA
hace de su
evaluacion un reto”

Lista de reuniones de IIRSA

Junio

Con la finalidad de recoger los aportes de
personalidades del ambito empresarial,
académico, politico y gubernamental sobre los
planteamientos estratégicos de IIRSA, en
diferentes paises de la region se estan
organizando una serie de talleres llamados VESA
(Vision Estratégica de la Integracion
Sudamericana). Es un mecanismo de IIRSA para
la concepcion de ventajas de integracion, tanto
desde el punto de vista de union de la
infraestructura fisica entre los paises del
continente como de las acciones que se deberan
adoptar para su consolidaciéon. A continuacién
indicamos la relacién de talleres efectuados y los
gue estan por realizarse en este afio.

Mayo
9-12 GTE Caracas
16-17 Taller VESA, Caracas

9-10
16-17
20-21

22-25

Julio
18-19

Octubre
18-19 Coordinacién Nacional, Asuncion.

Noviembre

30

Diciembre

1-2

Taller VESA, Colombia.
Taller VESA, Lima.
Taller VESA, Montevideo.

Taller VESA, Buenos Aires.

Coordinacién Nacional,
Buenos Aires.

Coordinacion Nacional, Asuncion.

CDE, Asuncion.




Entrevista a Luis Hernandez Ortiz, secretario técnico de la
Comision Multisectorial IRSA- Pert

“Lo que existe se integra, lo

gue no existe se crea”

¢En qué consiste IIRSA?, ¢Qué
clasedeproyectosincluye?

IIRSA es una instancia donde se
busca la integracion de los proyectos
nacionales para crear espacios
sudamericanos. No es un ente
burocratico. No ha disefiado las
carreteras, los
proyectos de estas
carreteras ya existian,
s6lo se las estéa
integrando con
carreteras de otros
paises: Lo que existe se
integra, lo que no existe
secrea.

. entonces, se tiene
gue construir
también?

PROINVERSION se
encarga de ver los
proyectos en el Peru.

¢Cudl es el papel del
BIDen IIRSA?

El BID solo es el ente financiero y
da una vision de cémo se deben
hacer las cosas.

¢Camisea es partedellRSA?

Camisea sali6 antes que IIRSA, no
va a ser parte de IIRSA, no tiene por
qué serlo.

., Qué clase de impactos
ambientales y/o sociales cree que
van a causar los proyectos de
IIRSA?

Podrian producirse impactos
ambientales porque las carreteras
pasan por diversas areas
geograficas y diversos ambientes,
pero estos impactos deben servistos
por el sector que realiza el proyecto.

s

Por otro lado, todos los proyectos
deben tener EIA y cumplir las leyes
y los estandares nacionales y
internacionales.

Los impactos sociales se
traducen en beneficios econdémicos
en las areas por donde pasan las
carreteras y
deben
insertarse en
el comercio.

IIRSAvaa
mejorar los
medios de
comunicacio
n en todos
los niveles y
esto va a
posibilitar
tener
grandes
impactos
sociales. El
impacto de
largo plazo
de una
carretera
ejemplo, el

puede ser, por
intercambio comercial de productos.

IIRSA es un proyecto de transporte
pero también se trata de integracion
politicay econémica.

¢Existen politicas o regulaciones
internacionales en medio
ambiente que deban seguir los
proyectos IIRSA? En el tema de
transportes las regulaciones
ambientales peruanas son
minimas.

Los impactos ambientales deben
ser vistos por el sector que realiza el
proyecto, deben trabajar conforme a
la legislacion ambiental nacional y
cumplir con estandares
internacionales.

¢Las poblaciones en el area de
influencia de los proyectos IIRSA
estan preparadas?

Se vera con el tiempo, la cancilleria
promueve la integracion econémica
con las camaras de comercio
regionales y los gobiernos
regionales.

¢,Como cree Ud. que puede
mejorarse el tema de la
transparencia?

No hay nada que mejorar, todo esta
bien. No hay nada secreto en cuanto
a IIRSA. Vamos a poner todo en la
pagina web. No ponemos
cronogramas de seminarios porque
las fechas se cambian siempre, pero
podemos poner programas
tentativos.

¢Estan organizando alguna
consulta o reunidén con
ciudadanosy organizaciones?

No tienen recursos econémicos
para tener una estrategia de difusién
e informacién sobre IIRSA. La
transparencia es mas una cuestion
de recursos que de la politica, todo
esta abierto pero falta dinero para
invitar a todos. Para este afio se
estan organizando seminarios 'y
talleres como el realizado el 30 de
marzo en Piura dénde participaron el
BID, la CAF, las autoridades
regionales, las céamaras de
comercio, entre otros. Las proximas
reuniones seran en llo (2 de junio),
Ayacucho y Tacna (no hay fechas
definidas). Se llamara a los
gobiernos regionales para coordinar
los eventos y para que estos
convoquen a los participantes de la
zona. Se va iniciar la difusion
nacional con un préstamo de la CAF.
La idea de estos seminarios es
promover que los ciudadanos utilicen
IIRSA para el comercio de sus
productos.



Proyectos peruanos en el marco

de IIRSA

Carreteras y otras obras de infraestructura.

|23 y 24 de noviembre
del 2003, durante la
Sexta Reunion del
Comité de Direccion
Ejecutiva (CDE) se realizaron
presentaciones referidas a los
avances de la iniciativa IIRSA y se
aprobdé la “Agenda de
Implementacién consensuada 2005-
2010", esta agenda ha identificado 31
Proyectos Estratégicos de los Ejes de
Integraciony Desarrollo de [IRSA.

Dentro de los ejes se ha priorizado
la ejecucion de los siguientes
proyectos: a) rehabilitacion,
construccion y mejoramiento de
carreteras; b) construccién de vias
de evitamiento; c) mejoramiento de
terminales portuarios fluviales y
maritimos; y d) estudios para
mejoramiento de la navegabilidad
comercial en tramos fluviales.

La Agencia de Promocion de la
Inversion (PROINVERSION) es la
entidad publica peruana encargada
de la puesta en marcha de los
proyectos en el marco de IIRSA. En
su cartera de proyectos se sefialan
los siguientes procesos en marcha
para el 2005 (ver cuadro en la
siguiente pagina)

Contexto actual
Amazonas

Eje Multimodal Amazonas Norte:

del Eje

Ya se ha dado en concesion la
construccion, rehabilitacion y
mantenimiento de 960 kms. de
carretera que unirada los
departamentos de Loreto, San
Martin, Amazonas, Cajamarca,
Lambayeque y Piura. La empresa
gue se adjudico la buena pro para
esta carretera (tramos: Yurimaguas-
Tarapoto-Rioja-Corral Quemado-
Olmos-Piura-Paita), fue el Consorcio
Concesionaria Eje Vial Norte,
conformado por la Constructora
Andrade Gutiérrez, Constructora
Norberto Odebrecht y Grafia &
Montero, quienes deberan invertir
mas de US$ 200 millones en el
proyecto. Este eje vial comprende

uno de los “proyecto ancla” del eje
amazonas que corresponde a la
carretera Tarapoto-Yurimaguas Yy
Puerto de Yurimaguas.

El Banco Interamericano de
Desarrollo (BID) ha entregado un
préstamo de US$ 75 millones de
dolares para este proyecto.

Dentro de este eje se encuentra la
exploracion y explotacion de los
fosfatos de Bayovar (Piura)
adjudicada a la empresa brasilera
Vale Do Rio Doce (VDRD) el 15 de
marzo del 2005. Para este proyecto
VDRD debera construir una planta
con capacidad para la produccion de
3.3 millones de toneladas al afio de
roca fosférica, en la que invertira
hasta 300 millones de délares.

Eje Multimodal Amazonas Centro:

Proyecto vigente que no ha sido
concesionado. Corresponde a la
construccién rehabilitacion vy
mantenimiento de
la carretera
Pucallpa-Lima.
Unira los
departamentos
de Lima, Junin,
Pasco, Huanuco
y Ucayali. Este
eje vial
comprende uno
de los “proyecto
ancla” del eje
amazonas que
corresponde a la
carretera Tingo
Maria-Pucallpa y
Puerto Fluvial de
Pucallpa.

Contexto actual del Eje Perl-
Brasil-Bolivia

Proyecto de Interconexion Vial
IAapari-Puerto Maritimo del Sur:

Este es el proyecto que mas
controversia ha causado en el
contexto nacional. Por un lado ha

“El proyecto de
Interconexion Vial
IRapari-Puerto
Maritimo del Sur es el
gue mas controversia
ha causado en el
contexto nacional.

Los proyectos de [IRSA en el Per( estan
relacionados a la construccion y mejoramiento de
carreteras



sido cuestionado por estar excento
de los procesos administrativos
normados como el Sistema Nacional
de Inversion Publica (SNIP). Por otro
lado, los ministerios de Transporte y
Economian no han emitido informes
técnicos finales acerca del estudio de
factibilidad del proyecto.

Otro punto crucial es la inexistencia
de un Estudio de Impacto Ambiental
(EIA) de todo el proyecto que pueda
prever los impactos ambientales y
sociales para tomar las medidas
correctivas pertinentes.

Sea como fuere, se ha tomado la
decision politica de seguir adelante
con este proyecto sin contar con los
estudios necesarios, decision
inadecuada en un pais con pocos
recursos como el Perq.

En efecto, el 4 de agosto de este afio
el estado peruano firmo el contrato de
concesion para la construccion y
mantenimiento de los tramos
correspondientes a Urcos-Inambari /
Inambari-lIfiapari / Inambari-
Azéangaro (2, 3y 4 respectivamente).

El Consorcio Intersur, de Brasil,
integrado por las empresas
constructoras Andrade Gutiérrez S.A
y Queiroz Galvao, se adjudico el
tramo 4.

Este proyecto requerird una
inversion aproximada de US$ 892
millones. Este corredor vial permitira
la salida de Brasil al Oceéanico
Pacifico a través del tramo que va
desde Ifiapari a tres puertos del sur:
San Juan de Marcona, Matarani € llo.
Este eje vial permite avanzar en la
construccion de los tramos que
integran uno de los “proyecto ancla”
del eje Peru-Brasil-Bolivia que
corresponde a la pavimentacion
Ifapari-Puerto Maldonado-Inambari
/Inambari-Juliaca/ Inambari-Cusco.

El Banco Nacional de Desarrollo del
Brasil otorgd un préstamo de US$
400 millones para la construccion del
tramo que une el departamento de
Cusco con Madre de Dios.

Proyectos peruanos en [IRSA

INVERSION PUBLICA | INVERSION PRIVADA TOTAL
EJES Millones USD Millones USD Millones USD
EJE DEL AMAZONAS 448.44 987.19 1,435.63
Grupo 3 : Acceso Hidrovias Huallaga 208.30 366.78 575.08
y Marafion: (Amazonas Norte).
Grupo 4 : Acceso Hidrovia del Ucayali:
(Amazonas Centro). eI 614.41 737.85
Grupo 6 : Red de Hidrovias Amazonicas. 116.70 6.00 122.70
EJE ANDINO 1,177.19 1,254.08 2,431.27
Grupo 5 : Conexion Colombia - Ecuador -
Pert (Panamericana. Norte) 0.00 340.46 340.46
Grupo 7 : Conexion Peru - Ecuador (Marginal
Norte: Puente Integracién Tingo Maria) 65.07 281.21 346.28
Grupo 8 : Conexion Peru - Bolivia - Argentina
(Longitudinal Sierra Sur: Tingo Maria - Desaguadero) 365.88 40.00 405.88
Grupo 9 : Lima - Arequipa - Desaguadero - La Paz. 16.56 592.41 608.97
Tingo Maria - Camisea - Pto. Heath
(Segunda Generacién) 729.68 0.00 729.68
PERU- BRASIL- BOLIVIA 7.50 705.41 712.91
Grupo 1 : Corredor Porto Velho - Puerto Maldonado -
Puerto Maritimo Pacifico (Ifiapari Pto. Maritimo) 7.50 705.41 712.91
EJE INTEROCEANICO 83.00 79.53 162.53
Grupo 5 : llo/Matarani - Desaguadero - La Paz - Santa
Cruz 83.00 79.53 162.53
TOTAL 171613 3,026.21 4,742.34
TOTAL SIN TRAMO DE SEGUNDA 3.026.21
GENERACION DE EJE ANDINO 986.45 ! : 4,012.66
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